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Terveisid kilpa-autoilun maailmasta. Kausi 2008 oli tdynné jannittavia tapahtumia ja tulok-
set mukavia. Ohessa kooste kauden tapahtumista.

Kaudeksi 2008 valitsimme kilpailuluokaksi Formula Re-
nault 2.0 —luokan ja tiimiksi Tommi Suvannon P1 Mo-
torsportin. Tommilla on vuosien kokemus formuloista ja
hyvia tuloksia saavutuksenaan.

Autoksi sain tehdasuuden laitteen, jonka Tommi haki
[taliasta maaliskuussa. Italiasta auto vietiin suoraan Eng-
lantiin Alan Dockingin pajalle. Uuden auton saattaminen
kilpailukuntoon vei 4-5 mekaanikolta 7 péivaa ja tyétun-
teja kertyi keskimaarin 14 tuntia per péiva. Ei siis ihan
pikkujuttu ottaa uutta Formulaa kéyttéon. Tydn tekemi-
nen ammattilaisten avustuksella kuitenkin oli kannatta-
vaa silla yhtaan teknista vikaa ei kauden aikana ollut ja
laite oli kilpailukykyinen. Ajoimme ensimmaisen "Shake
Down -testin Silverstonen Stowe radalla ja seuraavana
padivana osallistumme Englannin FR 2.0 sarjan viralli-
seen testipdivaan. lltapdivalla vauhtimme oli jo karjen
tasoa ja pienet ongelmat ratkaistuna.

Suuret kiitokset Alan Dockingille ja hanen henkilokun-
nalleen tasta korvaavattomasta avusta. Nailld evailla oli
hyvé suunnistaa kohti Suomea.

Ensimmainen Formula Renault —kisa Riikassa 3-4.5.2008

Suomessa ajettujen Alastaron ja Vetelin testien jalkeen
oli suuntanamme Latvian Riika. Siella oli tarkoitus ajaa
ensimmainen NEZ-sarjan osakilpailu. Se oli samalla mi-
nun ensimmainen kilpailuviikonloppuni Formula Renault
—luokan autolla.

Riikan rata oli erittdin hieno. Keskinopeus radalla oli 170
km/h ja rataa ymparoi noin metrin korkuiset betonivallit.
Radalla ei ollut juuri ollenkaan turva-aluetta, joka tarkoitti
ulosajon merkitsevan taystuhoa. Yksi luokkani autoista
osuikin seindan, eika silla sen jalkeen ole ajettu.

Testit Riikassa sujui hyvin ja olin koko testien ajan no-
pein, vaikka olin ensimmaista kertaa radalla. Aika-ajot
sujui testien tapaan hyvin ja otin paalut molempiin lahti-
hin. Ensimmaisessa aika-ajossa eroa seuraavaan tuli viisi
sekuntia ja toisessa aika-ajossa 2,5 sek. Ensimmainen
aika-ajo ajettiin kaatosateessa ja toinen kuivalla. Voitin
Ensimmaisen Formula Renault kisaviikonlopun molem-
mat 1ahdot ylivoimaisesti ja siirryin samalla NEZ -sarjan
johtoon.
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Rata SM Ahvenistolla

Pari viikkoa Riikan jalkeen rata-autoilun Suomenmestaruuskausi kdynnistyi Ahvenistolla. Riikan voiton jalkeen itse-
luottamus oli korkealla ja paasy kotiradalle ajamaan nosti mielialan viela korkeammalle. Testit Ahvenistolla sujuivat
erinomaisesti ja olin koko ajan nopein. Olin tyytyvdinen autoon ja tiimi teki erinomaista ty6td auton kanssa. Lahtokohta
viikonloppuun ei voisi olla parempi.

Aika-ajot sujuivat testien tapaan hyvin ja otin
paalut 1,2 sekunnin erolla seuraavaan. Ensim-
maisessa lahddssa otin huonon startin ja puto-
sin toiseksi. Onnistuin kuitenkin ensimmaisen
kierroksen aikana nousemaan takaisin karkeen
ja johdin kisan loppuun asti. Eroa maalissa seu-
raavaan tuli vajaa 10 sekuntia. Toisessa lahdos-
sé petrasin startissa ja lahdin hyvin liikkeelle pi-
tden ykkéspaikan ensimmaiseen mutkaan. Kas-
vatin kisassa tasaisesti eroa seuraavaan ja eroa
tulikin loppujen lopuksi yli 20 sekuntia. Kolman-
nessa lahddssa otin jalleen hyvan startin ja pidin
paikkani karjessa. Ajoin kisan lapi tasaisen var-
masti eroa kasvattaen. Ajelin rauhassa maaliin,
varmistaakseni tdydet SM-pisteet ensimmaisen
kisaviikonlopun osalta. Ensimmainen lahto ajet-
tiin kuivalla, toinen vélikelilld ja kolmas kovassa
vesisateessa.

Brittien mestaruus-sarjan osakilpailu Silverstonessa 7-8.6.2008.

Sain mahdollisuuden lahtea Englantiin ajamaan Formula Renaultia, Mark Burdett Motorsport —tallissa. Kisa ajettiin
Silverstonen GP-radalla, joten testid ennen kisaa ei ollut paljon. Olin ensimmaista kertaa radalla ja testia oli vain 55
minuuttia. Rata on ldhes 6 km pitka, joten tiesin radan oppimisen olevan vaikeaa siiné ajassa.

Ensimmainen testi sujuikin ajoméaaraan nahden
hyvin ja olin sijalla 16. Kaikki muut olivat aja-
neet radalla ennenkin, joten karkeen paasy oli
erittain vaikeaa. Tiesin kuitenkin pystyvani pa-
rantamaan vauhtiani kisaviikonlopun edetessa,
vaikka auton s&adoét eivat olleet sellaiset kuin
halusin niiden olevan. Lyhyessa 55 min testissa
oli aikaa harjoitella vain rataa, joten autojen saa-
téjen hakemiseen ei ollut aikaa.

Seuraavana oli vuorossa 25 minuutin pituinen
aika-ajo. GP radalla on erittéin tarkeaa, etta pa-
ras kierrosaika tulee toisella kierroksella — kun
renkaat ovat parhaimmillaan. Minun ongelmat
alkoivat kuitenkin jo aika-ajon ensimmaiselld
kierroksella. Alaspain vaihdettaessa en saanut
vaihteita paélle, joka tekee hyvan kierrosajan
saamisesta mahdotonta. Kavin varikolla kerto-
massa ongelmasta mekaanikoille, mutta he eivat |16ytaneet autosta mitdéan vikaa. Vaihdoimme siis vain uudet renkaat
ja menin takaisin radalle. En edelleenkd&n saanut vaihteita paalle ja ongelma paheni joka vaihdolla. Lopulta vaihde-
keppi irtosi kokonaan, enka saanut vaihteita vaihdettua ollenkaan. Mekaanikkoni oli kiristanyt vaihdekepin lukitsevan
pultin vaaraan paikkaan, jonka seurauksena se paasi ensin liikkumaan taaksepain ja irtosi lopulta kokonaan. Tiimi
myonsi tehneensé virheen ja pyysi anteeksi. Jain aika-ajossa vasta 19, koska en saanut yhtdan kierrosta ilman vaih-
deongelmia.
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Ensimmaiseen kisaan starttasin paikalta 19 ja onnistuin nousemaan kisan aikana 12. Toiseen 1&ahtd6n starttasin paikalta
20 ja nousin 11. Ohittaminen oli erittdin vaikeaa, koska kaikki olivat niin tasaisia. Ansaitsin suorituksellani kuitenkin " pai-
van kuljettaja” —palkinnon, vaikka kymmenen joukkoon paasyyn ei kierrokset aivan riittdneet.

Alastaron SM ja NEC 14-15.6.08

Alastaron kisoihin valmistautuminen alkoi talvites-
teilld jo huhtikuussa. Testit sujuivat silloin hyvin ja
odotukset kisaviikonloppuun olivat kovat. Ennen
kisaviikonloppua oli mahdollista ajaa erittéin paljon
testid, taisi olla jopa kuusi tuntia. Paadtimmekin ajaa
ldhes kaikki testit.

Jo ensimmaisessa testissa huomasimme jonkun
olevan vialla, silld ajat eivét olleet Iahellekdan samaa
luokkaa kun talvitesteissa. Ajattelimme ettd saa ei
vain mahdollistanut samankaltaisia aikoja. Vika ei
kuitenkaan ollut siind, vaan autoni ruiskusuuttimet
olivat tukossa ja tehoa puuttui noin 20 hevosvoimaa.
Olin vian takia ajanut sijalla 15-20 koko testien ajan
ja heti vian korjauksen jalkeen olin sijalla viisi.

NEC aika-ajossa oli mukana lahes 30 autoa, jonka
seurauksena ruuhkaa oli tiedossa. Aika-ajo oli vain
15 minuuttia joten tarkkana piti olla. Epdonnistuim-
me taktiikan kanssa pahasti, silla menin heti aika-
ajon alussa radalle ja taisin olla ensimmainen radal-
la. Tilanne naytti silloin hyvalta, koska luulin saavani
vapaita kierroksia. Nain ei kuitenkaan ollut, vaan ol-
lessani nopealla kierroksella muut alkoivat tulemaan
radalle. He suorittivat omia lammittelykierroksiaan,
joten he olivat huomattavasti hitaampia. Oma aika-
ajoni oli silla selva, enké saanut yhtaan vapaita kier-
roksia jaaden aika-ajossa sijalle 19.

SM aika-ajo ei sujunut yhtddn sen paremmin, sil-
l& jo toisella kierroksella SM-sarjassa vieraillut kuski
ajoi pihalle ja tuli hiekalta suoraan eteeni, jonka seu-
rauksena menetin etusiiven. SM aika-ajo oli myos-
kin vain vartin mittainen, joten emme kerinneet
vaihtamaan etusiiped. Jain aika-ajossa ensimmaista
kertaa toiseksi.

Ensimmaisessa NEC-lahddssa nousin sijalta 19 juuri kymmenen parhaan joukkoon ollen kymmenes. Toisessa lahddssa
menetin jalleen etusiiven toisella kierroksella, jonka seurauksena kisani jai kesken. Ensimmaisessa SM-lahddssa nousin
muutaman kierroksen jalkeen karkeen ja voitin ensimmaisen 1ahdon. Toisessa lahddssa menetin jalleen etusiiven, mutta
ajoin silti maaliin toisena.

SM Pérnu 28-29.6.2008

Parnussa oli mahdollisuus ajaa kaksi padivaa testid ennen varsinaista kisaviikonloppua. Ajoimme kaikki testit, joissa olin
jokaisessa nopein ja sama vauhti jatkui myods aika-ajossa, jossa otin paalupaikan molempiin l&htéihin. Ensimmaisessa
lahdossa starttasin huonosti, jonka seurauksena putosin kolmanneksi. Nousin lahdén aikana kuitenkin takaisin karkeen
voittaen muutaman sekunnin erolla seuraavaan. Toisessa lahddssa sain hyvan startin ja pysyin karjessa kisan alusta
loppuun.
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Snetterton UK Renault 12-13.7.2008

Parnun jalkeen suuntasin takaisin Englantiin. Tiimina ei enaa ollut Mark Burdett vaan CR Scuderia, joka on yksi Brittien
Mestaruus-sarjan karkitiimeista. He johtivat kuskien mestaruus-sarjaa ja olivat tiimipisteissa toisena.

Kisaviikonloppuun valmistauduttiin perinteisesti kahden paivéan testeilld. Teimme penkin ja sovitimme ajoasennon jo
muutamaa pdivaa ennen testejd CR Scuderian pajalla, jottei kisapaikalla tarvitse huolehtia siitd. Testit Snettertonissa
lahti hyvin kayntiin ja olin aamun ensimmaisessa osuudessa kolmanneksi nopein. Pysyin kaksi paivaisten testien aikana
koko ajan kymmenen joukossa, ollen sateella jopa nopein.

Seuraavana oli vuorossa aika-ajo. En onnistunut
siind aivan tavoitteiden mukaisesti. vaan jain juuri
Top 10 ulkopuolelle ollen 12. Toisessa aika-ajos-
sa olin kymmenes. Ensimmaisesséa kisassa nou-
sin kymmenenneksi. Toisessa ldhddssd nousin
hyvin ollen valilld jopa 6. En kuitenkaan pystynyt
pitdmaan paikkaani kauaa, silld huomasin ko-
neeni ldampojen olevan reippaasti yli sata astetta.
En tiennyt mika oli vikana, joten jatkoin matkaani
pikkuhiljaa hyytyvalla autolla. Pian lammot oli jo
210° C ja koneen tehon puutteen huomasi jo sel-
keasti, enkd pystynyt enaa kayttdmaan suurinta
vaihdetta. Ajoin kuitenkin maaliin sijalla 8, vaikka
kone oli rdjahtamispisteessa. Varikolle paastyani
kone suli ja syykin selvisi nopeasti, kivi oli lavis-
tanyt jadhdyttajan jonka seurauksena vedet olivat
valuneet ulos.

Oulton Park UK 26-27.7.2008

Seuraava kisa Englannissa ajettiin Oulton Parkissa National radalla, joka on hiukan erilainen kuin GP-rata, jota olin en-
nen ajanut. Testia sai kuitenkin ajaa 45 minuuttia, joten radan oppimiseen oli aikaa. Testit sujuivat hyvin ja sain ajettua
hyvin kierroksia ennen aika-ajoa. Aika-ajossa en saanut parasta irti renkaista, joten olin siinad vasta sijalla 8 — tosin vain
pari kymmenysta karkea perassa.

Ensimmaisessa kisassa sain hyvan lahdon ja nou-
sin muutaman sijan parin ensimmaisen mutkan
aikana. Edesséani ollut kuski spinnasi ensimmai-
sessd mutkassa ja hipaisi takapyoraani juuri sen
verran ettd se tyhjeni kolmannen mutkan ulos-
tulossa. Putosin tdman seurauksena viimeiseksi
mutta paasin varikolle vaihdattamaan renkaani.
Renkaan vaihdon jalkeen ajoin monta kisan no-
peinta kierrosta perakkain, mutta olin pudonnut
jo niin kauas karjesta etten pdassyt ohittamaan
ketdan ja jain sijalle 18.

Toisessa lahdossa oli myds vahan epdonnea mu-
kana kun toisella kierroksella Japanilainen tiimi-
kaverini jarruttin hairpin mutkaan lilan mythaan
ja ajoi ylitseni. Molempien kisa jai siihen.
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SM Botniaring 9-10.8.2008

Botniaringille lahdettdessa johdin SM—sarjaa taysin pistein.
Odotettavissa oli kuitenkin tiukka viikonloppu, silla kilpailu-
kumppanini oli testannut Jurvan radalla paljon.

Ensimmaiset testikilometrit ajettiin sateen kastelemalla ra-
dalla. Loppupaivasta paadsi ajamaan kuivalla radalla. Olin
jokaisessa testissd nopein, vaikka en testeissa kayttanyt
uusia renkaita. Aika-ajossa sama tahti jatkui ja ajoin paa-
lulle viikonlopun molempiin l&htéihin. Ensimmaisessa ki-
sassa ajoin lahdoésta maaliin johdossa ja voitin kisan turval-
lisella erolla seuraavaan.

Toisessa lahddssa ei voittaminen ollutkaan niin helppoa.
Otin kohtuullisen lahdon ja pysyin lahdossa karjessa. En
kuitenkaan pystynyt pitdmaan paikkaani kahta kierrosta
pidempaan liukkaiden renkaiden takia ja putosin toiseksi.
Ajauduin ohituksessa likaiselle linjalle, jonka seurauksena
renkaissa ei ollut pitoa seuraavaan puoleen kierrokseen.
Jainkin kérjessa ajaneelle sen verran etten saanut hanta
enaa kisan aikana kiinni ja jain kakkoseksi.

Silverstone UK 30-31.8.2008

Viimeksi Silverstonella ajettiin GP-radalla, mutta talla ker-
taa National-radalla. National-rata on pituudeltaan noin
yksi kolmasosa GP-radasta.

Testiaikaa ennen aika-ajoa oli jélleen tutut 45 minuuttia.
Testit sujui hyvin ja pysyin hyvin kérjen vauhdissa. Aika-
ajossa tutut ongelmat jatkuivat. En saanut parasta irti ren-
kaista, jonka seurauksena olin kymmenes.

Ensimmaisessa lahdodssa nousin hyvin toisella kierroksel-
la olin jo viidentend. Tama lysti loppui kuitenkin lyhyeen
kun Edessani ollut spinnasi ja sinkoutui nurmikolta taka-
sin radalle osuen minua takapyoraan. Osuma rikkoi autoni
vasemman takakulman niin pahasti, etten pystynyt enaa
jatkamaan. Vauhtia osuma hetkelld oli noin kaksisataa.

Toisessa kisassa sain erittdin hyvan startin ja nousin pai-

kalta 10. neljanneksi ensimmaisen suoran aikana. Paikalla kaksi ajanut tiimikaverini kuitenkin spinnasi joka aiheutti
hassakkaa. Edessani ollut 16i jarrut pohjaan, enka ehtinyt vaistamaan hantd osuen hantd vaihdelaatikkoon. Menetin
kolarissa etusiiven, mutta pystyin jatkamaan kisassa sijalla nelja.

Ajoin kisassa sijalla nelja lahes puolet kisasta saaden kakkosen ja kolmosen jopa kiinni. Kaikki meni hyvin siihen asti
kunnes takapyotrani lampeni niin paljon ettd auto alkoi aliohjaaman. Putosin sen jalkeen tasaista tahtia, ollen lopulta
kisassa 14.
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Ahveniston kisaviikonloppuun valmistautumi-
nen aloitettiin perinteisesti keskiviikon tree-
nipaivalla. Olin jokaisessa testisessiossa no-
pein.

Ajoin kaikkiin kolmeen aika-ajoon pohijat, jo-
ten lahtdkohdat mestaruuden varmistamiseen
olivat hyvat. Minun taytyi ensimmaisessa lah-
dbsséa ajaa kakkosena sarjassa olevan edelld
maaliin ja mestaruus olisi varma. Onnistuin-
kin tassa hyvalla marginaalilla ja varmistin
mestaruuden jo lauantain ensimmaisessa ki-
saldhdossa.

Sunnuntain kaksi seuraavaa lahtoa eivat su-
juneet aivan yhta mallikkaasti. Toisessa lah-
déssd sammutin auton lahtéruutuun pudoten
siind jo neljanneksi kauas johtavasta autosta. Nousin kuitenkin nopeasti kolmanneksi ja aloin ottaa kolmantena
ajanutta kiinni. Sainkin hanet nopeasti kiinni mutten pystynyt ohittamaan, joten jain kolmanneksi. Kolmannessa
l&hdossa otin lahes yhtd huonon startin ja putosin kolmanneksi. Nousin kisan aikana kakkoseksi ja ajoin ykkdsen
kiinni mutten paassyt ohi. Ajoimme maaliin aivan perakkain.

Mugello Italia 13-14.9.2008

Viimeisen Britannian Renault-kisan jalkeen sain mahdollisuuden lahted ltaliaan ajamaan Renaultilla paikallisessa
mestaruus-sarjassa. Lahdin matkaan pienelld varoitusajalla. Kisa oli tarkoitus ajaa Mugellon radalla, josta en ennen
kisaviikonloppua tiennyt paljoakaan. Katsoin YouTubesta Incar-kamera —videoita ja sain hyvia neuvoja Vilanderin
Tonilta. Nailla evailla 1ahdin Italiaan.

Testid, ennen aika-ajoa sai ajaa nelja tuntia,
joka on erittdin paljon normaaliin perjantain
testiin nahden. En kuitenkaan saanut testis-
ta kaikkea irti silla 38 asteen kuume vaikeutti
keskittymistd 30 asteen helteessa. Sain kui-
tenkin paljon kierroksia ja jo testeissa vauhtini
oli kohdallaan.

Seuraavaksi vuorossa oli aika-ajo. Vettad tuli
kaatamalla koko lauantaipdivan, joten tiedos-
sa oli sade aika-ajo. Se sopi minulle mainiosti.
Aika-ajo lahti kéyntiin ja olin heti toisen kier-
roksen jalkeen nopein ja pysyin paalulla mon-
ta kierrosta perdkkdin aivan aika-ajon lop-
puun asti. Aika-ajon aikana ei satanut vetta
joten lampimdassa saassa rata kuivui erittdin
nopeasti.

Minut otettiin sisdan juuri ennen aika-ajon loppua. Kerroin kuitenkin nopeasti tiimille, etté rata on kuivumassa ja etta
parhaat ajat ajetaan nyt. Lahdin takaisin radalle, mutta jdin ruuhkaan enka saanut parannettua kierrosaikaani jaa-
den kuudenneksi ja kymmenenneksi. Tiimi oli suoritukseeni kuitenkin tyytyvainen ja kisoihin lahdettiin hyvilla mielin.
Ensimmainen kisa ei sujunut aivan suunnitelmien mukaan. Kisailu Italiassa on hyvin erilaista kuin esimerkiksi Eng-
lannissa eika kunnioitusta toista kuljettajaa kohtaa juuri ollut havaittavissa. Jain tdman seurauksena sumppuun lah-
dossé ja putosin monta sijaa. Nousin nopeasti takaisin omalle paikalleni. Mutta en kuitenkaan pysynyt siind pitkdan
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kun minut ajatettiin ulos nopeassa Arabbiatta-mutkassa
ja spinnasin. Putosin viimeiseksi ja l&hdin ajamaan muu-
ta joukkoa kiinni, mutten onnistunut ohittamaan montaa
autoa ennen ruutulippua. Ajoin maaliin sijalla 18, autoja
kisassa oli 28.

Toisessa lahddsséa oli markaa ja erittéin kova kaatosade.
Starttasin kisaan paikalta kuusi. Turvallisuus syista otet-
tiin lentdva 1ahtd. En kuitenkaan paassyt ensimmaista
mutkaa pidemmalle, silld huonon nakyvyyden seurauk-
sena edessani ollut jarrutteli pari sataa metria ennen
mutkaa ja hanelld oli speed trapissa 40 km/h hitaampi
vauhti kuin minulla. Osuin hanta peraan, koska en nah-
nyt eteeni ja kisani jéi kesken.

Monza Italy 11-12.10.2008

Sain Mugellon kisan jalkeen toisen mahdollisuuden lahted takaisin Italiaan, télla kertaa Monzaan. Testia ennen aika-
ajoa sai ajaa kolme tuntia. Minun testit jaivat kuitenkin turhan lyhyeen, kun ensimmaisen viiden minuutin jalkeen vaih-
delaatikkoni hajosi. Sita korjattiinkin sitten seuraavat puolitoista tuntia. Loppujen lopuksi sain ajaa noin tunnin. Tama
ei Monzan radalla aivan riittanyt ja se nakyi aika-ajo tuloksessakin, jain siina toiseksi viimeiseksi. Kisoissa onnistuin
vahan paremmin ja nousin ensimmaisessa kisassa 16. ja toisessa kisassa olin 15.

Brands Hatch Formula Ford Festival 17-19.10.2008

Kauden viimeisen Renault kilpailun jalkeen siirryin takai-
sin Formula Fordin rattiin Englantiin Festareiden mer-
keissa. Palasin takaisin viimevuoden tiimin luokse, RAY
Sporttiin. Kisaviikko ajettiin lapi tutulla kaavalla. Tiistai,
keskiviikko ja torstai ajettiin testid, lauantaina oli vuorossa
aika-ajot seké pari erad ja sunnuntaina ajetaan finaali.

Viikko lahti osaltani mielenkiintoisesti kdyntiin, kun piti
totutella taas tdysin uuteen ajotyyliin. Sen merkeissa
meni tiistai ja keskiviikko. Torstaina aloimme enemmén
miettid auton saatoja ja saimmekin paivan paatteeksi au-
ton saadot kohdilleen ja ajat kilpailukykyisiksi. Odotukset
aika-ajoon olivat kovat, mutta tulos siina ei ollut tavoitteen
mukainen. Jain kahdeksanneksi pienen taktiikka virheen
seurauksena. Aika-ajoa oli tietdméattdmme siirretty ldhes
puolella tunnilla aikaisemmaksi, joten paasin joukon vii-
meisena radalle. Silloin ajattelin ettd tdmanhan on hyva
juttu, voin rauhassa jaada odottelemaan tyhjaa tilaa. Kun
minulla oli puoli kierrosta edelld olevaan paatin aloittaa
nopean kierroksen. Aivan ensimmaisen aika-ajo kierrok-
sen lopulla eteeni kuitenkin tuli hitaamman luokan zetec
auto, joka pilasi ensimmaisen kierrokseni. Taman jal-
keen tuli loput hitaammat autot joiden perdssa menetin
tarkeitéd kierroksia ja parhaan rengaspidon. Nopeimmal-
la kierroksellani jouduin ohittamaan, jonka seurauksena
menetin pari kymmenysta.




“__“';'--'.“"“—;__LL/_})?VM [RAGCE WOALRYT7 £20@0E)

Ensimmaiseen erdan starttasin paikalta kahdeksan, enkd pystynyt eran aikana nousemaan kuin yhden sijan ollen
seitsemds. Semifinaaliin starttasin paikalta seitseman. Kisani loppui kuitenkin lyhyeen, kun lahdon jalkeen kakkos
mutkaan mentdesséa takanani ollut yritti tunkea nurmikon kautta ohi jarruttaen lian myéhaan. En ehtinyt vaistaa han-
ta, joten han osui minuun ja kisani jai kesken. Kolarin seurauksena jouduin last chance kisaan, johon jouduin start-
taamaan viimeisesta lahtéruudusta ja minun piti tulla maaliin neljan parhaan joukossa. Autoja oli 12. Aikaa tehtavan
suorittamiseen minulla oli viisi kierrosta. Ohitin muutaman ensimmaisen kierroksen aikana tarvittavan méaaran autoja
tullen kolmantena maaliin.

Finaaliin starttasin 1&hes viimeiselta paikalta. Onnistuin I&hddssa hyvin ja ohitin monta autoa ennen ensimmaista mut-
kaa. Riemu kuitenkin loppui lyhyeen, kun toisen mutkan ulostulossa joku ajoi kylkeeni ja sinkouduin rengasvalliin.

Hockenheim F3 testi 3.11.2008

Ajoimme yhden péivan saksan Hockenheimissa, Suomalaisen ADRF teamin kanssa. Testit [&hti kdyntiin radan opet-
telulla hieman vaikeissa olosuhteissa, jossa pari mutkaa oli viela markana. Mutkat kuitenkin kuivui nopeasti ja ajat
parani nopeasti kelin parantuessa. Testit sujui muuten hyvin, paitsi takakatteen irtoaminen haittasi vahan aamupaivéan
testid. Loppupaiva sujui ongelmitta ja ajat olivat hyvid. Uusi epéavirallinen rataennatys ja 1.4 sekuntia seuraavaan sa-
man luokan autoon.

WSR 3.5 testi Paul Ricardilla 5.11.2008

Formula Renault luokan Suomenmestaruudesta palkin-
noksi ansaitsin testi 3,5 litraisella World Series Renaul-
tilla. Testeihin valmistautuminen alkoi jo kauan ennen
varsinaista testia kovalla kuntoharjoittelulla ja rataan
tutustumisella mm.YouTuben avulla. Testi oli tarkoitus
ajaa keskiviikkona 5.11., joten suuntasin radalle jo tiis-
taina tekemaan penkkia ja laittamaan ajoasentoa kun-
toon. Saa tiistaina oli erittdin sateinen ja samanlaista
saata oli odotettavissa my6s seuraavalle péaivalle.

Keskiviikko alkoikin sateisissa merkeissd, joten ensim-
maiset kierrokset WSR 3.5:lla ajoin sateella. Pito sateel-
la vastasikin FR 2.0 auton pitoa kuivalla. Autossa kytkin
ja vaihteet on sijoitettu rattiin, joka helpottaa ajamista
etenkin sateella, kun ei tarvinnut paastaa kasia irti ratis-
ta. Kun tehoa on noin 450 hp ilman luistonestoa, niin
on parempi pitda kadet ratissa koko ajan.

Aamun ensimmaiset ajot sujuivat hyvin ja olin aamulla sateella seitsemanneksi nopein noin 20 kierroksen jalkeen.
Rata alkoi kuivumaan aamusession loppua koht,i joten tiimi paatti odottaa radan kuivumista. Paasin radalle seuraavan
kerran kun ajoaikaa oli jéljelld enda noin 45 minuuttia. Rata oli jo niin kuiva etta slikseilld ajaminen oli mahdollista,
vaikka radalla oli viela paikoin kosteaa. Kuivalla ajaminen olikin jo aivan uusi kokemus. Vauhti ja pito autossa oli aivan
toista luokkaa kun missaan mita olin ikind paassyt ajamaan. Rattiakin sai vaantaa ihan tosissaan.

Kuivan kelin testitkin sujui hyvin ja kellotin aamun kahdeksanneksi nopeimman ajan. Paasin testissad ajamaan yhteen-
sa 43 kierrosta, joten radan ja uuden auton oppiminen piti tehdd mahdollisimman nopeassa ajassa eika virheiden te-
kemiseen ollut varaa. Testi oli tosi mukava kokemus ja hyva tulos monen kokeneemman joukossa antoi itseluottamusta
ja on mukava tietdd mita tulevaisuudessa odottaa.

Terveisin Jesse Krohn
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Nurburgring F3 testi 13.11.2008

WSR testin jalkeen palasin takaisin saksaan ajamaan ADRF tiimin F3 autoa, talld kertaa Nurburgringin radalla. Testit
sielld sujui mydskin hyvin ja olin jalleen oman luokan autoista nopein talla kertaa kolmen kymmenyksen erolla seuraa-
vaan. Testit Hockenheimissa ja Nurburgringilld ajettiin 2003 vuoden trophy luokan, Formula 3 autolla.

Catalunya Formula 3 testi 18-19.12.2008

Kauden paatteeksi sain mahdollisuuden lahtea testaamaan Formula 3:sella Espanjaan tutun RP Motorsport tiimin
kanssa, ltalian sarjan -08 autolla. Testit I&hti surkeissa merkeissa kayntiin kun heti ensimmaisessa ajossa moottorissa
ilmeni jotain vikaa. Ensimmainen testipdiva menikin moottorivian selvittdmisen merkeissé, eikd vikaa saatu koko péi-
van aikana korjattua. Toisen testipaivan pari ensimmaista vetoa meni myoskin vian kanssa taistellessa. Paivan kahteen
viimeiseen ajoon saimme vian selvitettyd ja moottorin ensimmaista kertaa kuntoon. Vika oli ruiskutuksen ohjausyk-
sikdssd. Heti vian korjaamisen jélkeen olin testeissa nopein ja loppujen lopuksi péivan kolmanneksi nopein, kolme
kymmenysta nopeimmasta ajasta.

Terveisin,

g{)esse Kiohn
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Kiitos tuesta.
Thank You for Support.

- Gulf oljyt

- NCC Rakennus

- Battery Energy Drink
- Ikkunakalvot.fi

- Arai kyparat / Brandt
- Momo

- Minimaailma.fi

- Hebex

- Water Toys

- Mainos Assa

- P1 Motorsport

- Alan Docking Racing

- Mark Burdet Motorsport
- CR Scuderia

- RP Motorsport

- ADRF

- Tommi Suvanto
- Timo Roppo

- Juhan Vehmas
- Mangnus Ehrnrooth
- Satu Ehrnrooth
- Toni Leivo

- Harri Lumivirta
- Yrjo Takkula

- Heikki Liiri

- Toni Vilander

- Alan Docking

- Mika Salo

- Jokke Kalliola

- Kurt Sevon

- Mikko Ahola

- Chris Hubbart
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Jesse Krohn Curriculum Vitae

Born: 3 September 1990 — Nurmijarvi, Finland
Lives: Hdmeenlinna, Finland

Nationality: Finnish

Marital status: Single

Website: www.jessekrohn.com

Favourite circuit: Ahvenisto (Finland)

CAREER HIGHLIGHTS

2008 Jesse drove the Finnish, Nez and Estonian
Formula Renault Championships winning them all.
He took eight pole positions, fastest lap in ten starts
and he won eight out of ten races. Jesse also drove
a couple races in the British and the ltalian Formula
Renault Championship, Four race weekends in the
UK Renault and two race weekends in the Italian Re-
nault. His best finish in the UK Renault was eighth
and 13th in the ltalian Renault championship. The
Formula Ford Festival with Ray Sport was ruined af-
ter a crash in the final.

2007

Formula Ford UK Championship — competed in 14
of the 25 races and finished 17th overall.

Finnish Formula 3 Championship — competed in 12
races, winning six of them on his way to finishing
second in the Championship.

Formula Ford Festival (UK) - 8th place

Super Kart in Sweden — competed in one race, fin-
ishing third.

2006

Formula Ford (Scandinavia and UK) — Eighth place
in Finnish Championship

Formula Ford Festival (UK) — 10th place

Formula Ford UK Winter Series — second place

2005

Testing saloon cars, Monoposto and Super Kart.
During his time in karting, Jesse took nearly 100 po-
dium finishes and won the Club Championship three
times, won two silver medals and came third twice.

2004

ICA Junior in Scandinavia and Middle Europe

2003

ICA Junior in Scandinavia

2002
Raket Junior, Raket Senior in Finland
Formula Junior in Denmark

2001

Mini class in Finland and Denmark

2000

Mini class

1999

Junior Mini class

1996-98

Cadet Karting Winner of the Bembole Circuit Cadet
Championship & 1st and third in Southern Finland
Championship

Classes where he has participated:

Over Formula racing career he has driven over 70
race starts.

He won 16 races taken pole 16 times and been on
the podium 23 times.

-1996 Cadet

-1997 Cadet

-1998 Cadet

-1999  Junior Mini class.

-2000 Mini class.

-2001  Mini class Finland and Denmark

-2002 Raket Junior, Raket Senior in Finland and
Formula Junior Denmark

-2003 ICA Junior in Scandinavia.

-2004  ICA Junior in Scandinavia and Europe.

-2005 Testing Saloon cars, Monoposto and Super
kart.

-2006 Formula Ford Scandinavia and UK.

-2007 Formula Ford UK Championship.
Finnish Formula 3 Championship.
Formula Ford Festival in UK.
Super Kart in Sweden.

-2008 Formula Renault 2.0: Finnish Champion-

ship, NEZ, NEC, ltalian Championship and
British FR 2.0
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