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Jurva Botniaring - eka veto Fordilla

Kausi 2006 oli ensimmainen kauteni Formula Fordeissa. Kauteni alkoi rataleimatutkinnolla Alastarossa,
lapaisin tutkinnon ja ansaitsin itselleni rataleiman. Ensimmadinen kisani oli Jurvassa muutama viikko rata-
leimatutkinnon jalkeen. Ennen tata kisaa en ajanut paljon testia, pari kertaa Ahvenistolla ja Jurvan viralliset
harjoitukset. Testit menivat hyvin ja odotukset olivat korkealla. Aika-ajo ajettiin kuitenkin vesikelilla, enka
ollut koskaan testannut sateella. Tdméan seurauksena sijoituin aika-ajoissa vasta 13. Ensimmaiseen kisaani
starttasin siis paikalta 13. nousin I&dhdon jadlkeen muutaman sijan, mutta menetin paikkani kun pyérahdin
ensimmaiselld kierroksella. Taman jélkeen jdin joukon viimeiseksi ja l&hdin ajamaan edella olevia kiinni,
sainkin karkijoukon kiinni turva-auton tul-

tua radalle. Turva-auton poistuttua radalta '

autoni akku loppui samalla kierroksella ’ ;

ja keskeytin. Akun loppumisen syyna oli
viallinen laturi. Emme kuitenkaan saaneet
vikaa korjatuksi ennen seuraavaa lahtoa,
joten jouduin starttaamaan seuraavaan
kilpailuun viallisella autolla. Autoni akku
kuitenkin hyytyikin jo lammityskierroksella
enka paassyt mukaan starttiin.

Alastarossa

Ennen seuraavaa kisaa, joka ajettiin Alas-
tarossa testasin muutaman kerran Ahve-
nistolla ja viralliset testit Alastarolla. Jurvan
jalkeisten tapahtumien jalkeen odotukset
eivéat olleet yhta korkealla. Aika-ajossa saa-
vutin kuitenkin paikan 8. Olimme saavutukseen kohtalaisen tyytyvaisia, kisassa oli kuitenkin Pohjoismai-
den parhaimmisto. Yhteensa 18. autoa. Ensimmainen 1ahto ajettiin kaatosateessa ja starttasin paikalta 8.
Heti [dhdon alkumetreilla tuli hieman ohjelmaa osuttuani isoon vesilatdkkdon ensimmaisessa mutkassa.
Spinnasin 360 astetta, mutta paasin kuitenkin jatkamaan. Kérkijoukko kuitenkin karkasi toppailyni ansi-
osta ja oli erittéin vaikeaa saada heita enaé kiinni. Pystyin kuitenkin kisan aikana ohittamaan monen kans-
sakilpailijan. Ohituksilla sain itselleni seitseménnen sijan ja onnistuin pddsemaan ensimmaisen kerran
maaliin. Toiseen 1ahtdon starttasin paikalta 9 edellisen lahdon aikojen perusteella. Onnistuin nostamaan
itseni sijalle seitseman, ensimmaisen kierroksen aikana. Pystyin pitdmaan paikkani niin kauan, kunnes
minulta katosi kakkos vaihde. Se teki ajamisesta vaikeaa ja mutkista laht® hidastui huomattavasti. En pys-
tynyt enda pitdmaan paikkaani vaan aloin menettaa sijoituksia.
Ajettuani pari kierrosta minulta katosi my®s kolmosvaihde, joka
hidasti ajamistani vield enemmaéan. Muutama kierros ennen ruu-
tulippua vauhdelaatikkoni tuhoutui téysin ja jouduin jélleen jat-
tamaan kisan kesken. Tuloksena neljastd ensimmaisesta kisasta
oli kolme teknista keskeytysta ja yksi maaliin paasy.

Kemorassa

Alastaron kisan jalkeen oli 2 kuukauden tauko ennen seuraavaa
kisaa, joka pidettiin Kemorassa. Néiden 2 kuukauden aikana
olisi ollut mahdollisuus ajaa paljon testid, mutta Alastarossa sat-
tuneen vaihdelaatikkorikon vuoksi emme ajaneet yhtaan testia.




Vaihdelaatikko oli nimittéin ldhetettava Englantiin korjattavaksi. Seuraavat testit ajoimmekin vasta Kemorassa
pari paivaa ennen kisaa, virallisissa testeissa.

Testit sujuivat ongelmitta ja sain riittdvan maaran kierroksia radan oppimisen suhteen. Seuraavaksi olikin
vuorossa aika-ajot. Aika-ajossa tein nopeimman kierroksen keltaisen lipun aikana, jonka seurauksena olin
aika-ajossa vasta 9. Starttasin 1ahtodn paikalta 9. Onnistuin 1ahdén aikana nostamaan itseni sijalle 6 ja ylitin
ruutulipun talla sijalla. Seuraavaan lahtoon starttasin paikalta 6. Lahdossa onnistuin nostamaan itseni sijalle
4, mutta putosin paikalle 9. ajettuani ulos oman virheen seurauksena.

Ahvenistolia

Seuraavana olikin vuorossa viimeinen SM-
kilpailu Ahvenistolla. Olimme ajaneet siella
paljon testid, jonka seurauksena odotukset
olivat korkealla. Viralliset testit eivat menneet
odotetusti, enkad yltényt aivan karkiaikoihin.
Aika-ajoissa sama tahti jatkui. En yltanyt
kéarkiaikoihin, sijoitus silti 6. Sijoitus ei ollut
odotusten mukainen, mutta ensimmaiseen
eraan lahdettiin kuitenkin luotavaisin mielin.
Lahtopaikkani 6 ei ollut paras mahdollinen,
mutta erdsta lahdettiin hakemaan hyvaa si-
joitusta SM sijoituksen nostamiseksi. En erdan
aikana kuitenkaan onnistunut nousemaan ja
jain paikalle 6. Eran jalkeen huomasimme
kytkimen olevan epakunnossa. Kytkimen tii-
visteet olivat niin kuluneet, etta kytkinnesteet
valuivat ulos. Vaihdoimme tiivisteet ja olimme valmiita seuraavan paivan haasteisiin.

Seuraavan paivan kisaan lahdin paikalta 4. Lahdon jarjestelyalueella huomasin kytkimen olevan edelleen
epakunnossa, tiivisteiden vaihdosta huolimatta. Paasin juuri ja juuri mukaan lammittelykierrokselle rikkinai-
selld kytkimelld. En kuitenkaan paassyt l1ahtoon asti kaasuvaijerin irrottua lampparilld. Ensimmaisestd SM
kaudesta tuloksena oli 8 1ahtoa, joista keskeytin 4 teknisiin vikoihin. Olin SM pisteissa 8.

Festareilla Brand Haktchissa

Alunperin oli ajateltu, ettd kauteni loppuisi tdhan. Sain kuitenkin
mahdollisuuden lédhted Englantiin ajamaan kunnon kalustolla.
Matkan tarkoituksena oli Formula Ford —festivaalin ajaminen
Brand Hatchissa. Tiimind oli Eaurouge Motorsport, jonka ki-
sainsindoring toimii tunnettu Teo Lopez. Lahdin matkalle yksin,
perjantaina 13.10.

Ensimmaiset testimahdollisuudet olivat seuraavan viikon tiistai-
na. Ennen testejd oli tarkoituksena tutustua tiimiin ja autoon.
Viikonlopun aikana saimme tehtyd penkin ja saddettyd auton




hallintalaitteet minulle sopiviksi ja aloitimme matkan kohti Brand Hatchid. Saavuimme sinne maanantaina
ja tutustuimme paivén aikana rataan ja paikkoihin. Seuraavana paivana oli tarkoitus ajaa ensimmaiset testit.
Aloitimme paivan kavelemalld radan ympadri, jonka jalkeen aloitimme ensimmaisen testin, pdivan neljdsta
sessiosta. Taman ensimmadisen paivan aikana oli tarkoitus tutustua rataa ja autoon. Ensimmaisen péivan
testit sujuivat hyvin ja sain tuntuman autoon, seké rataan. Ensimmaisend paivana en yltanyt karkiaikoihin.
Seuraavakin paiva kului vield radan opettelemiseen. Kunnon testit, jossa ensimmaistad kertaa saddimme
autoa alkoivat torstaina. Taman pdivan testit menivat hyvin, mutta en silti yltényt aivan kovimpaan kérkeen.
Seuraavana pdivana oli oli aika-ajojen aika, paivdn ensimmaisend sessiona. Péaiva ei kuitenkaan alkanut
hyvin, vaan mydhastyimme aika-ajoista kuusi minuuttia, tydskenneltyamme vaaran aikataulun kanssa. Aika-
ajo oli vain 15 minuuttia, joten 6 minuutin me-
netys on paljon. Mythastyminen ei kuitenkaan
ollut ainoa ongelma, vaan kireessé laitetut vyt
painoivat arkoja paikkoja, jonka seurauksena
ajaminen 100%:sti oli erittéin vaikeaa. Naiden
seurauksena aika-ajo sijoitukseni oli vasta 16.
Aika-ajot ajettiin myds minulle uusissa olosuh-
teissa, sateessa, jonka takia olisi koko aika-
ajon ajaminen ollut erittain tarkeda. Seuraavan
paivan kisaan starttasin paikalta 16, joka oli
erittdin huono lahttpaikka talla tasolla. Kisaan
|[ahtiessani tiesin nousemisen olevan vaikeaa,
mutta kisaa lahdettiin ajamaan taysilld. En-
simmainen era ajettiin erittdin vaikeissa ohitus
olosuhteissa. Ajolinja oli kuiva ja ohituslinja
oli marka. Onnistuin erdn aikana nousemaan
kohtalaisesti olosuhteisiin ndhden. Nousin 8
sijaa ja ylitin maaliviivan sijalla 8. Seuraavaan
erdan starttasin paikalta kahdeksan, joka oli jo
huomattavasti parempi ldhtopaikka kuin edel-
lisessa erdssa. Tama seuraava era ajettiin tdydessa kaatosateessa. Se ei tehnyt ajourakkaa yhtédan helpom-
maksi, koska en ollut ajanut yhtaan testia nain maralla kelilla.

Lahddn ensimmaisten kierrosten aikana onnistuin nostamaan itseni kuudenneksi ja olin vélilld viides, kunnes
noin 8 kierrosta ennen kisan paattymistéd spinnasin isosta vesilatdkosta ja osuin kaiteeseen. En kuitenkaan
joutunut keskeyttaméaan vaan paasin jatkamaan. Kolarin seurauksena minulta katkesi jarru- ja kytkinneste-
séiliot, joten ajaminen tdmaén jalkeen oli tosi vaikeaa. Selviydyin kuitenkin maaliin paikalla 19. Tasta johtuen
finaalin lahtdpaikkani kympin huonomalla puolella. Finaali ajettiin jalleen maralla, joten tiimini saati autoa
kisaa varten. Lahtdpaikkani oli 19, se oli erittdin huono lahtdpaikka niin méaralla kelilld. Lahtd onnistui kui-
tenkin hyvin ja onnistuin l&hddssa nousemaan pari sijaa. 25. Kierroksen kisan aikana, radalle tuli turva-auto
useaan otteeseen. Se ei ollut yhtdan huono asia, koska onnistuin sen avituksella ohittamaan useamman
kilpailijan. Maaliviivan ylitin ajaessani paikalla kymmenen, joten
sijoitukseni festivaaleilta oli kymmenes. Tiimi oli tyytyvainen
tulokseeni ja he halusivat minun ajavan myos Brittien Formula
Fordin talvisarjan.

Britannian Ffosmula Ford -talvi-
Safjassa

Talvisarjaan kuului kaksi Kilpailuviikonloppua ja nelja lahtoa.
Ensimmainen talvisarjan kisa ajettiin Silverstonessa ja toinen
Brand Hatchissa. Saimme keréattya budjetin talvisarjaa varten,
joten paatimme ajaa sen. Brand Hatchin kisan jalkeen oli kah-
den viikon tauko ennen talvisarjan alkua. Kaytin sen ajan tyo-
kentelemalla kilpuripajalla, koulun tydharjoittelun merkeissa.




Silverstonessa oli vain yhdet testit perjantaina viikkoa ennen varsinaista kisaa. Perjantaipdivan aikana oli
mahdollisuus ajaa 3x45min ja 1x 30min. Haaveet kaikkien testisessioiden ajamisesta kuitenkin kaatuivat jo
ensimmaisessa 45 min. testisessiossa, silla ajettuani ensimmaiset 10 min. Takashi Nagase térmasi minuun
takaapadin, ja rikkoi koko toisen takakulman. Menetimme tdman kolarin takia loput ensimmaisesta sessiosta
ja kaksi seuraavaa sessiota. Onneksi saimme osat sen verran ajoissa, ettd saimme korjattua auton ennen
viimeista testimahdollisuutta ennen kisaa. Sain ajettua melkein koko 45 min. luukuunottamatta paria punais-
ta lippua, jotka veivét aikaa. Ndiden 45 min. aikana sain juuri ja juuri opittua radan, mutta emme saaneet
testattua mitaan. Se oli huono asia, silld seuraavaksi ajettaisiin suoraan aika-ajo. Saldona testeista oli siis 45
opettelukierrosta Silverstonessa ennen aika-ajoa.

Seuraavan viikon perjantaina oli ensimmaisena
aika-ajot. Tiimini oli luottavainen, silla aikani,
jonka ajoin testeissa ei ollut huono. Oli kuiten-
kin vaikea lahted aika-ajoon uusilla renkailla,
silld emme saaneet testattua uusilla renkailla.
Aika-ajo aika oli 15 min, jonka aikana oli teh-
tava kaksi nopeaa kierrosta finaaleita varten.
Aika-ajot menivat kohtalaisesti testimaaraan
nahden, sijoituin kolmanneksi. Kéarki oli erit-
tdin tasainen, erot olivat vain kymmenyksen
luokkaa.

Ensimmaiseen finaaliin starttasin paikalta 3.
Epdonnistuin lahddssa kuitenkin pahasti, silla
en saanut ohjaajakokouksessa puhuneen Sko-
tin murteesta selvad. Ohjaajakokouksessa oli
kuulemma sanottu, ettei tavallisesti 1ahdossa
naytettavaa b sek. taulua naytetdkkaan. Tasta
johtuen muiden lahtiessa minulla ei ollut edes
vaihdetta paalla, silla odottelin sitd 5 sek. taulua, jota ei koskaan naytettykdan. Menetin lahdossa onneksi vain
yhden sijan ja putosin neljanneksi. Kisan aikana nousin kuitenkin kakkoseksi ja yritin ohittaa enimmaisena
ajanutta David Brownia (viimevuoden mestaria). Han kuitenkin peitti ja ajauduin pois ajolinjalta, jonka seu-
rauksena putosin kolmanneksi. Pystyin kuitenkin nousemaan viimeisen kierroksen aikana vield kakkoseksi ja
ylitin maaliviivan talla paikalla.

Toiseen erdan starttasin jalleen kolmospaikalta aika-ajojen perusteella. Talla kertaa onnistuin [&hddssé ja pys-
tyin pitdmaan paikkani. Pysyin koko erén ajan samalla paikalla ja ylitin maaliviivan kolmantena. Neljan karki
oli 3,5 sekunnin sisalla maalissa. Olin kahden ensimmaisen kilpailun jalkeen sarjassa kakkonen.

Brand Hatchin kisa oli seuraavana viikonloppuna ja ainoa testi
mahdollisuus oli saman viikon perjantaina. Testit sujuivat hyvin,
ajoin testeissa yli puoli sekuntia kovempaa, kuin koskaan aiem-
min. Odotukset olivatkin tastd johtuen korkealla ja aika-ajoihin
lahdettiin luottavaisin mielin. Aika-ajot ajettiin puolimaralld, joka
tiesi renkaiden vaihtoa kesken aika-ajon. Emme olleet huolissam-
me tasta. Aika-ajot alkoivatkin hyvin ja ensimmadiset kymmenen
minuuttia olin kokoajan karjessa tai kakkosena. Rata alkoi kui-
tenkin olla liian kuiva sadekelirenkaille, jonka seurauksena paa-
timme suorittaa renkaiden vaihdon. Renkaiden vaihdon jalkeen
aloin pudota tuloslistassa. Jostain syysta en koko loppu aika-ajon
aikana onnistunut saamaan pitoa renkaisiin, jonka seurauksena
olin aika-ajoissa vasta seitsemas. Erdan starttasin paikalta 7. Se
ei ollut odotusten mukainen, mutta sai kelvata.




Lahtoon valmistauduttaessa kaikki tuntui hyvélta, mutta valojen sammuessa my6s autoni sammui, silla
minulla oli vaaréa vaihde péaallla. Putosin joukon viimeiseksi ja Iahdin ajamaan heidan ottamaa eroa kiinni.
Onnistuinkin ohittamaan kuljettajia ja ylitin maaliviivan neljantend. Taman sijoituksen ansiosta johdin
sarjaa kahdella pisteelld ennen viimeistd l&htda. Monet tulivat onnittelemaan ajostani, my®s autoni
valmistaneen tehtaan omistaja. Seuraavaan kisaan lahtdpaikkani oli kuitenkin sama 7. ja mestaruuden
varmistamiseksi minun taytyi ohittaa paalupaikalta startaava David Mayes. Han oli sarjassa kakkosena,
joten oli erittéin tarkeaa ohittaa mahdollisimman monta autoa, David Mayes mukaan Iukien. Talld kertaa
onnistuin lahddssa ja pidin paikkani. Edessani oli kuitenkin pari hitaampaa autoa, joiden ohittamisessa
kului sen verran aikaa, etta karki paasi karkuun. Vaihdelaatikkoni oli myts alkanut temppuilemaan ja
161 takapyoria lukkoon alaspain vaihdetta-
essa. En enaa onnistunut nousemaan yh-
taan ja lopuksi jouduin tyytymaan 6 sijaan.
David Mayes ajoi ldhddssa kolmanneksi
ja varmisti mestaruuden kuuden pisteen
erolla minuun. Tulokseni englannin kisois-
ta oli formula Ford festivaalien kymmenes
ja talvisarjan hopea.

Nama Kkilpailut eivat olleet ainoita, joita
ajoin kauden aikana. Sain myos yllattavan
ja miellyttdvan mahdollisuuden osallistua
Jurvassa ajettuun  Legends-kilpailuun.
Paasin SM-kauden loputtua testaamaan
Legends-autoa Ahvenistolla, muutamaa
paivda ennen kauden paatds osakilpailua
Jurvassa. Testit Ahvenistolla sujuivat hyvin
ja paatimme osallistua Jurvan osakilpai-
luun. Osallistumiseni mahdollisti lan Erik Waden, joka lainasi autonsa meille. Testi Jurvassa sujuivat
hyvin enka ollut kovin kaukana karjesta. Aika-ajot eivat kuitenkaan sujuneet yhta hyvin. Pienen yliyritta-
misen vuoksi olin aika-ajoissa kympin huonommalla puolella. Tamé johtui siitéd, etta siskoni ajoi samassa
kisassa. Jenni selviytyi aika-ajoissa kuitenkin minua paremmalle sijalle. Olin aika-ajoissa vasta 16, se ei
kuitenkaa haitannut kunnon kisaamista. En erissa parjannyt kovin hyvin, silld ensimmaisessa sammutin
auton viivalle ja toisessa ajoin pihalle véistellessani spinnailevia autoja. Olin lopputuloksissa kuitenkin
ensimmaisessa erassa 16 ja toisessa 13. ulos ajosta huolimatta. Oli hauska kokemus. Kiitos lan-Erik.

Paasin kauden aikana testaamaan myos pienta siipi-formulaa.
Testit ajoin Ahvenistolla Petri Myllarisen / MRD Motorsport, Re-
nault 1600 -kalustolla. Testasin Rellua kahdesti ja testit sujuivat
hyvin. Ajaminen siipiautolla on taysin erilaista kuin siivettomalla
ajaminen. Siivellistda formulaa on paljon helpompi ajaa, koska
siivet antavat niin paljon pitoa. Erityiskiitos Petri Myllariselle, joka
mahdollisti testit Ahvenistolla.
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Mintoksel kaudestia 200062
Thankiks Loe:

Makelle, Jukalle Ja Archelle jotka toimivat mekaanikkonani talla kaudella
Petri Myllariselle, Renault testeistd ja kaikesta muusta

lan-Erik Wadenille ja Jari Nurmiselle Legends kilpailusta

Peralle, joka mahdollisti ajamisemme kaudella 2006

Iso-aidille ja Iso-isélle

Alan Dockingille, joka auttoi Englannin ajamisen jarjestelyissa. Thanks Alan!
Eau Rouge Motorsportille / Teo, Vera, Anna, Janaina Lopez ja Jules. Thank you!
Mika Salolle

Toni Leivolle

Harri Lumivirralle

Eki Pietolalle

Era Mikkolalle nettisivuista ja muista matskuista

Suurel kilntoksel myiss
twkijoillermume:

-Us Parts / Gulf voiteluaineet
-NCC Yhtiot

-Battery Energy drink

-Oy Brandt Ab / Arai kyparat
-Loctite tuottee

-Water Toys / Y.Takkula
-Suomen Minimaailma
-Kaasutinexpertti
-Vanajanlinna

-European Construction Croup
-DPD Finland

-Mainos Assé
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